Digitalisoituvasta
iikenteesta vihreaa
kasvua ja vientia

RATKAISU

r 4

KESKUS- -
KAUPPAKAMARI P F ’”’a”d@



SISALTO

JOHDANTO
LIIKENNE LUKUINA — KEINOJA KASVUUN
EU-LAINSAADANNOSTA PORKKANAA YRITYKSILLE
LIIKENTEEN VIHREA VIENTI
LOPUKSI
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JOHDANTO

Liikenneala on voimakkaassa murroksessa. Yksi suurimmista murroksen
ajureista on ilmastonmuutoksen vastainen taistelu ja tarve leikata liikkenteen
aiheuttamia paastoja. Liikenne tuottaa lahes neljanneksen kaikista paastoista,
mutta ilman toimivaa liikennejarjestelmaéa ihmiset ja tavarat eivat liiku. Meidén on
vahennettava paastoja, ei lopetettava liikkkumista.

Digitalisaatio ja automaatio vauhdittavat liikenteen murrosta. Niiden avulla voi-
daan kehittaa asiakaslahtoisia palveluita, parantaa liikennejérjestelman tehok-
kuutta ja turvallisuutta seké tehostaa logistisia kuljetusketjuja.

Alustatalous osaltaan kiihdyttaa uudenlaisten liikenteen palveluiden markkinoita.
Alustatalouden hyddyntadminen vaikuttaa tulevaisuudessa yha voimakkaammin
yritysten kasvuun ja kilpailukykyyn.

Suomi on pitk&an ollut edellakavija digitalisaatiossa. Suomen on kuitenkin
juostava nopeammin sailyttddkseen edelldkavijan asemansa. Nokian perinténa
kehittynyt osaaminen yhdistettyn& uuden sukupolven startup-kulttuuriin ja
likennealan globaalisti tunnustettuun ajatusjohtajuuteen luovat erinomaisen poh-
jan liikennealan kestavélle kasvulle. Uusia ratkaisuja ja liiketoimintamalleja tarvi-
taan nyt enemmén kuin koskaan. Niiden avulla pystytaan vastaamaan muuttu-
neisiin olosuhteisiin seka iimastonmuutoksen tuomaan haasteeseen.

Liilkenneala on strategisen kasvun ja viennin toimiala, joka tyollistaa arviolta

175 000 henkilda yli 31 000 alan yrityksessa. Hyddynnetédan suomalainen
digiosaaminen ja liikenteen murros, luodaan liikennealasta uusi karki Suomen
vientiteollisuuteen. Suomessa on liikennealalla useita jo vakiintuneita ja hyvasséa
kasvussa olevia yrityksid, jotka kehittavat kestavan lilkkenteen ratkaisuja seka ku-
luttajille ettd kumppaneille. Naiden yritysten parjadmiselld tulee olemaan merkit-
t&va vaikutus niin ilmastoratkaisujen kuin alan osaamisen kehittymiselle.

Uusille ratkaisuille on kysyntapotentiaalia EU-tasolla ja globaalisti. Vauhdittamal-
la likenteen ja liikkumisen digitalisaatiota, kehittamalla liiketoimintaratkaisuja ja
skaalaamalla niitd luomme pohjaa tydpaikoille, kasvulle ja viennille. Voimme jopa
luoda kokonaan uusia vientiavauksia Suomelle. Parhaiten pystymme vastaamaan
muutokseen ja hyddynndmme sen mahdollisuudet tekemalla tiivista yhteistyoté
julkisen, yksityisen ja tutkimussektorin toimijoiden kesken.
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LIIKENNE LUKUINA — KEINOJA
KASVUUN

Liikenne toimii kansantalouden merkittavané ajurina. Suomessa vuonna 2019
likennealalla ja sita tukevilla toimialoilla toimi noin 31 000 yritysta, jotka tyollisti-
vat arviolta 175 000 henkil®a. Liikenteen markkinoilla toimivien yritysten liilkevaih-
to oli arviolta yli 70 miljardia euroa vuonna 2019 viennin arvon ollessa noin

10 miljardia euroa.

Tamén lisaksi meilla on toimintaa liikennetta sivuavilla aloilla, jotka eivat nay
perinteisissé toimialaluokituksissa. Naita ovat esimerkiksi liikenteen alyratkaisuja
tuottavat ohjelmistoyritykset, likenteen hallinta- ja ohjausjérjestelmia rakentavat
IT-talot tai uudet toimijat, kuten liikenteen automaatio-, lataus- ja MaaS-palvelui-
ta tarjoavat yritykset.

Liikenneala on laaja kokonaisuus, joka on sirpaloitunut monille eri toimialoille ja
ratkaisuja kehitetaan toisistaan erillaan usein eri toimijoiden toimesta. Digitaalista
infrastruktuuria on kehitetty aktiivisesti Suomessa, tastéd yhtena hyvana esimerk-
kin& Fintraffic. Kaikki likennemuodot kattavan tiedon kerdaminen ja hallinnointi
edesauttavat luomaan uusia mahdollisuuksia liikketoiminnalle.

Vertailun vuoksi: Pelitoimialan liikevaihto vuonna 2019 oli
Neogamesin arvion mukaan noin 2,2 mrd euroa ja Suomen
pelialalla oli vuonna 2019 noin 3 200 tydntekijaa.

Globaalien likennemarkkinoiden arvioidaan kasvavan vuoden 2017 lahes 15 000
miljardista yli 26 000 miljardiin (USD) vuoteen 2030 mennessa. Luku vastaa lahes
viidesosaa globaalista taloudesta. Euroopan unionissa liikennemarkkinoiden
arvioidaan olevan 5 prosenttia bruttokansantuotteesta.

Suomalaisille ratkaisuille on kysynta&a maailman liikennemarkkinoilla, kasvavan
markkinan tarjoamat mahdollisuudet on hyddynnettava. Kehitys on nopeampaa
kuin aiemmin ja kilpailu kovenee kansainvélisesti. Suomi ei voi jaada paikoilleen,
vaan meidén on tavoiteltava edell&dkavijyytta.



Kaytannon toimia tavoitteiden tueksi

1. Vahvistetaan liikenteen ja liikenteen

digitalisaation rahoitusta o/ m

¢ 2
Vahvistaminen voidaan aloittaa jarjestel- .
mallisemmalla olemassa olevien EU- e [ |
rahoitusinstrumenttien hyédyntamisella. PN ®
Eri rahoitusinstrumenteista ja -mahdolli- e

suuksista on luotava selkea kokonaiskuva

ja prosessi, jonka avulla my6s hakemisen

sujuvuutta ja hakemusten laatua voidaan parantaa. Palvelut on
saatava kayttajaystavéllisesti yhden luukun taakse.

2. Panostetaan liikkennealan tutkimukseen ja kehitykseen

Liikennealan tutkimukseen, kehitykseen ja innovaatioihin tulee
panostaa pitkdjanteisesti osana kansallista innovaatio- ja
kansainvélistymisrahoitusta.

3. Vauhditetaan likennealan ekosysteemeja

Panoksia tulee ohjata liikennealan ekosysteemikehitykseen.
Ekosysteemikehityksen avulla vauhditetaan liikennealan
yritysvetoisia kasvuekosysteemejd, jotka tahtaavat miljardiluo-
kan liikevaihtoon kansainvalisilla markkinoilla ja luovat kestaviin

ratkaisuihin seka korkeaan arvonluontiin perustuvia tyépaikkoja.
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EU-LAINSAADANNOSTA
PORKKANAA YRITYKSILLE

Liikkenteen lainsdadanndsta yli 80 prosenttia valmistellaan
Euroopan unionissa.

Liikenneala on merkittavien teknologisten, taloudellisten ja yhteiskunnallisten
murrosten keskelld. Alan uudistuminen pohjautuu pitkalti digitalisaation muka-
naan tuomiin mahdollisuuksiin seka liikenteen vahabhiilisiin ratkaisuihin. Suomen
tulee tavoitella menestysta kasvavilla EU- ja kansainvalisilla markkinoilla.

Euroopan unionin tavoite on leikata liikenteen pa&stsja 90 prosenttia vuoteen
2050 mennessé. Se vaatii vahvaa selkdnojaa yhteiseurooppalaisesta lainsaa-
dannodsté ja kattavaa valikoimaa markkinaehtoisia toimintamalleja. Investointeja
tarvitaan EU:lta seka sen jasenvaltioiden julkiselta ja yksityiselta sektorilta.

Euroopan komissio julkaisi joulukuussa 2020 kestavan ja alykkaan liikkenteen
strategian ja toimenpidesuunnitelman, joka kattaa yli 80 liikkenteeseen liittyvaa
lainsdadantoaloitetta tulevalle neljélle vuodelle. Néiden lainsaddantdaloittei-
den my&ta syntyy kysyntaa uusille vihreille ratkaisuille ja toimintamalleille. Vai-
kuttamalla ndihin aloitteisiin Suomen aani saadaan kuuluviin ja suomalaiselle
osaamiselle ja liiketoiminnalle tarjotaan EU:n laajuiset sisamarkkinat.

Suomen pitéisi olla kiinnostunut EU:n tarjoamien mahdollisuuksien lisédksi my&s
likenteen maailmanlaajuisista tuhansien miljardien markkinoista. EU:n elpymis-
ja palautumistukivalineen sekad Suomen kestavan kasvun ohjelman tarkeim-

mat painotukset ovat digitaalisessa muutoksessa ja vihredssa siirtyméssé. Tuskin
mika&n toimiala on paremmin ndiden painotusten ytimesséa kuin &lykas ja kestava
likenne. Liikennepolitiikan lisdksi mahdollisuuksia on tarkasteltava innovaatio- ja
elinkeinopolitiikan nakdkulmista.

Me olemme EU ja meilla on mahdollisuus vaikuttaa siihen, mihin suuntaan
EU-lainsaadantoa kehitetadn. Komissio valmistelee lainséadantdehdotukset ja
Suomen kaltaiselle pienelle reunavaltion jasenmaalle on tarkeda vaikuttaa jo
valmisteluvaiheessa lainsdadantéehdotuksiin.



Me voimme vaikuttaa siihen, mihin
suuntaan EU-lainsdaadantoa kehitetaan.

Kestavan ja alykk&an liikenteen strategian lainsdadantodaloitteiden merkitta-
vyyden arviointi ja kansallisesti tarkeiden vaikuttamiskohteiden I6ytaminen on
aloitettava nyt. Nain varmistetaan, ettd4 ehdotukset menevat Suomen kannalta
oikeaan suuntaan ja niiden avulla voidaan vahvistaa vihreaa vientia. Nyt val-
misteilla oleva lainsdadantd méaarittada vahvasti sen suunnan, mihin kuliemme
seuraavien vuosien aikana.

Euroopan unionilla on my&s iso painoarvo lilkkenteen kansainvalisissa jarjestdis-
s&, kuten kansainvélisessa merenkulkujarjestd IMO:ssa ja siviili-ilmailujérjesto
ICAQO:ssa. Vaikuttamalla EU:n paatdksentekoon vaikutamme myods kansain-
véliselld tasolla tehtaviin paatoksiin.

Kaytannon toimia tavoitteiden tueksi

1. Vahva EU-vaikuttaminen ja yhteisty®
EU- ja kansainvélista vaikuttamista tulee tehda ennakollisesti ja
yhteistyossa toimialan kanssa. Kaikkien toimijoiden verkostot tulee
hyddyntéaa vaikuttavuuden lisdamiseksi.

2. Yritykset ja asiantuntijat aiemmin mukaan keskusteluihin
Yritykset ja alan jarjestét on otettava nykyista vahvemmin mu-
kaan liikenteen tulevaisuuskeskusteluun. Kansallisesti on luotava
toimintatapa, jossa katsotaan laajoja kokonaisuuksia ennakoiden
ja ilmisittain. Yhdessa toimijoiden kanssa tulee luoda ajantasainen
tilannekuva markkinoista ja muutoksista paatosten ja investointien
pohjaksi. Nykyistéd keskustelua on laajennettava kattamaan ny-
kyisten toimien arvioinnin liséksi tulevien kehityssuuntien enna-
kointi. Tarvitaan avoimempaa yhteistyota eri hankkeiden vaiku-
tusten arviointiin ja mittaamiseen.

3. Huomio liikenteen digitalisaatioon
12-vuotisen liikennejérjestelmasuunnitelman toteuttamisessa on
varmistettava, etta liikenteen digitalisaatio on aidosti mukana
toimenpiteissa ja rahoitussuunnitelmassa.
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LIIKENTEEN VIHREA VIENTI

Liikenteen toimiala on laaja ja monipuolinen. Se sisaltda usean eri teollisuuden
toimialoja, mm. metalliteollisuutta, teknologia- ja ohjelmistoteollisuutta, liikenteen
energiaratkaisuja sekd moninaisia palvelukategorioita kuten liikenne- ja logis-
tiikkapalveluja, maksu- ja tietopalveluja seka erilaisia kuljetuspalveluja ja infraan
littyvié ratkaisuja.

Suomessa I6ytyy osaamista muun muassa meriteollisuudesta, autoteollisuu-
desta, juna- ja raitiovaunuvalmistuksesta, meri- ja telakkateollisuudesta seka
teknologia- ja ohjelmistoteollisuudesta. Suomi tunnetaan maailmalla liikkumisen
palveluistumisen karkimaana, johtuen erityisesti Suomessa kehitetysta liikkumi-
nen palveluna (Mobility as a Service, MaaS) -konseptista.

Suomen tulee tarttua iimastonmuutoksen ja kestévan kehityksen kaltaisten glo-
baalien haasteiden mukanaan tuomiin mahdollisuuksiin ja tarjota niihin ratkaisuja.
Uudet ideat, tieto ja teknologiat ovat kasvun ja tuottavuuden tarkeimpié lahteité.

Liikennealalla on mahdollista yhdistaa
taloudellisen, sosiaalisen ja ekologisen
kestavyyden tavoitteet

Kasvumahdollisuudet pohjautuvat globaaleihin haasteisiin ja globaaleihin ratkai-
suihin. Liikennealalla on mahdollistaa yhdistaa taloudellisen, sosiaalisen ja ekolo-
gisen kestavyyden kansalliset tavoitteet ja rakentaa niiden pohjalta vientivetoista
kasvua. Parhaat konseptit huomioivat kaikki kolme kestavyysnakdkulmaa.

Liikenneala tulee nostaa strategisen kasvun ja viennin toimialaksi. Luomalla toi-
mivan kotimarkkinaympariston seka investoimalla alykkaiden ja kestévien kierto-
talouteen pohjaavien ratkaisujen kehittdmiseen ja skaalaamiseen, kasvatamme
myds Suomen globaalia hiilikadenjalkea. Vuoteen 2040 mennessa Suomessa
likennejarjestelmaan kaytetdan noin 100 miljardia euroa. Nuo rahat tulee sijoittaa
siten, etté vastine on maksimaalinen. Suomen tulee olla aktiivinen EU-
rahoituksen hyddyntédmisessé niin TKl:ssa kuin taytantddnpanohankkeissa — seka
suunnata kotimaisia panoksia yritysten kansainvalistamiseen.



Kaytannoén toimia tavoitteiden tueksi

1.

Liikennejérjestelmén tehostaminen
alyliikenneratkaisuissa

Liikennejarjestelman digitalisoinnin osalta

tulisi yleisesti eri hankkeiden yhteydes-

sd arvioida mahdollisuudet liikenteen

tehostamiseen ensi sijassa alyliikenne-

ratkaisuin. Uusinvestointien osalta tulisi

arvioida vaatimukset, jotka jatkossa

mahdollistavat likenteen datapohjaisen kehittamisen, palve-
luistumisen ja automaation. Kaikissa suurissa hankkeissa tulisi
olla mukana digitalisaation koko keinovalikoima, joilla kallista
infrastruktuuria saadaan hyédynnettya tehokkaammin.

Liikennealan oltava edellakavija julkisten hankintojen
kaytossa

Liikennealan tulee olla edellakavija julkisten innovatiivisten
hankintojen kaytdssa. Kasvun ja tydpaikkojen viherryttdminen
tulee ottaa lapileikkaavaksi toimintatavaksi julkisissa hankin-
noissa. Vaikuttavuusinvestointi- ja allianssimallit tulee ottaa
laajasti kayttoon osana julkisia hankintoja.

BIM-mallinnus kaytt66n hankkeiden suunnittelussa

BIM-mallinnus (Building Information Model) otetaan kayttoon
kaikkien valtion rahoittamien hankkeiden suunnittelussa ja
rakentamisessa mahdollisimman pikaisella aikataululla. BIM ja
muut digitalisaation keinot ovat paras tapa lisata suomalaisen
yhteiskunnan tuottavuutta ja kilpailukykya.
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4. Kilpailuneutraliteetti vauhdittamaan
kotimarkkinoita .

Liikenteen markkinoilla tulee aidosti

turvata kilpailuneutraliteetti yksityisten . 7S
ja julkisten toimijoiden valilla. Talou- Y
dellisesti menestyvat likennemarkkinat - »
luovat pohjaa yritysten kestavammille ja ~ *
vihredmmille ratkaisuille. Tasapuoliset ¢ N
toimintaedellytykset ja markkinoille

paasy yksittaisissa likennemuodoissa ja
likennemuotojen valilla on tarke&a toimivien matka- ja kuljetus-
ketjujen muodostamiseksi.

5. Datapohjaiset palvelu- ja teknologiainnovaatiot

Uudistuminen pohjautuu datapohijaisiin palvelu- ja tekno-
logiainnovaatioihin. Liiketoiminnallisten edellytysten ja kasvun
takaamiseksi on varmistettava tietovarantojen laatu ja saata-
vuus. Avoimilla rajapinnoilla ja yhteentoimivuudella mahdolliste-
taan skaalautuvien ratkaisujen kehittaminen vientimarkkinoille.

6. Panoksia kestavan liikenteen kokeilutoimintaan

Panoksia tulee ohjata kestéavan liikenteen kokeilutoimintaan niin
kaupunki- kuin testialueilla. Toimintaa on kehitettdva yhdessa
alan yritysten kanssa. Pienten erillisten kokeilujen sijaan tulee
pyrkia skaalautuviin systeemistd muutosta tukeviin kokonai-
suuksiin ja varmistaa tiedonkulku ja oppien jakaminen eri
hankkeiden valilla.




LOPUKSI

Suomi on ollut viime vuosisadan globaali menestystarina. 90-luvun lamasta
toipuminen oli vahvasti teknologiavetoista. 2000-luvun alussa Suomi oli yksi
kilpailukykyisimmista maista.

Nyt olemme laajojen taloudellisten haasteiden edessa. Suomen bruttokansan-
tuote on samalla tasolla kuin vuonna 2007. Suomen nousuun ja kasvuun voidaan
vaikuttaa tiedon ja teknologian tehokkaalla hyddyntamisella.

Digitaalinen infrastruktuuri ja laajat datavarannot antavat Suomelle hyvan 1ahto-
kohdan hyotyé ja hyddyntéa uusia teknologisia ratkaisuja. Kotimainen suotuisa
toimintaymparistd yhdessé yksityisen, julkisen ja tutkimussektorin toimijoiden
kanssa tukee liikenteen teknologiayritysten edellytyksia lunastaa paikkansa
kansainvalisessa kilpailussa. Vakaa kotimainen pohja antaa kaikki edellytykset
aktiiviselle toiminnalle ja vaikuttavuudelle seka Euroopan unionissa etté kansain-
valisilla foorumeilla.

Suomella on kaikki mahdollisuudet hyddyntaa teknologisia ratkaisuja. Meidan
tulee hyddyntaé vahvuuksiamme, tuoda ratkaisuja yhteiskunnallisiin haasteisiin ja
luoda digivihreésta liikenteesté kasvua ja vientia Suomelle.

Lisatietoja:

Paivi Wood

Johtava asiantuntija,
likenne- ja elinkeinopolitiikka
paiviwood@chamber.fi
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